\A’

ORLEN

Uwagi do projektu ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz ustawy o autostradach platnych oraz o
Krajowym Funduszu Drogowym (UC74)
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ORLEN S.A.

dodanie punktu 5:

Od oplat za przejazd autostradg sq zwolnione:|[...]

5) pojazdy o masie powyvzej 7.5 tony, zasilane wytacznie skroplonym zazem ziemnym (LNG),
w_tym skroplonym biometanem, lub sprezonym gazem ziemnvm (CNG), w tvm sprezonvm
biometanem, ktdre posiadajq fabrycznie zatozong instalacie LNG lub CNG oraz spetniaja norme
emisji spalin Euro VI

Wprowadzenie zwolnienia z opfat drogowych dla pojazdow o masie powyzej 7,5 tony, zasilanych
wylacznie skroplonym gazem ziemnym (LNG) lub gazem ziemnym sprezonym (CNG), w tym
pochodzacych z biometanu, stanowi istotny krok w kierunku promowania ekologicznych
rozwigzan w transporcie cigzkim w Polsce. W kontekscie braku szeroko dostepnych samochodéw
cigzarowych czy autobusé6w napedzanych energia elektryczna lub wodorem, takie rozwiazanie
moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji generowanych przez transport
drogowy.

Polska, posiadajaca jedng z najwigkszych flot transportowych w Europie, stoi przed wyzwaniem
ograniczenia emisji CO2 oraz poprawy jakosci powietrza. Transport cigzarowy, bedacy
kluczowym elementem polskiej gospodarki, generuje znaczna czg$¢ emisji spalin. Wprowadzenie
preferencyjnych warunkéw dla pojazdéw, wyposazonych fabrycznie w instalacje LNG lub CNG,
moze by¢ skutecznym narze¢dziem wspierajacym proces transformacji ekologicznej w tej branzy.
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Proponowane zwolnienie motywuje przedsigbiorcow transportowych do inwestowania w bardziej
ekologiczne pojazdy, ktére sa obecnie najbardziej dostepna alternatywa wobec tradycyjnych
cigzaré6wek napedzanych silnikami Diesla. Skroplony i sprezony gaz ziemny to paliwa emitujace
znacznie mniej szkodliwych substancji, takich jak tlenki azotu (NOXx), czastki state czy dwutlenek
wegla (CO2). Ponadto, gaz ziemny pochodzacy ze Zrédet odnawialnych, czyli biometan, odgrywa
znaczaca rolg w dekarbonizacji transportu. Tankowanie pojazdéw paliwem ztozonym w catosci
lub w czgéci z biometanu pozwala na realizacje obowigzku nalozonego na Pafistwa Czionkowskie
UE w zakresie udzialu energii odnawialnej w transporcie. W Polsce odpowiednikiem tego celu jest
Narodowy Cel Wskaznikowy, ktory realizowany jest przez dostawcéw paliw. W praktyce, aby
moc zrealizowaé ten cel przy udziale biometanu (zamiennika kopalnego LNG lub CNG), musi
nastgpi¢ jego sprzedaz na stacji paliw lub wykorzystanie na potrzeby wlasne. W zwiazku z tym
potrzebny jest rynek zbytu bioLNG i bioCNG, a zatem musi istnie¢ popyt na te paliwa. BioLNG
trafia gléwnie do transportu cigzkiego dalekobieznego, natomiast bioCNG moze byé
wykorzystywane w réznych rodzajach pojazdéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem autobuséw
miejskich i ustug komunalnych. Popyt na paliwa jest tym wigkszy, im wiecej zachet w prawie
znajduja uzytkownicy pojazdéw. Propozycja zmierza zatem w kierunku uprzywilejowania takich
pojazdéw, ktére sa napedzane gazem ziemnym, w tym pochodzacym z biometanu.

Podsumowujac, zmiana ustawy o autostradach platnych i Krajowym Funduszu Drogowym
przyczyni si¢ do popularyzacji bardziej ekologicznych rozwigzan w transporcie cigzkim. W
obliczu braku elektrycznych i wodorowych cigzaréwek na rynku, promocja pojazdéw zasilanych
gazem ziemnym stanowi realna i dostepna alternatywe, ktéra moze znaczaco wplyna¢ na poprawe
stanu §rodowiska w Polsce.
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